Palma de Malloca — Santa Cruz de Tenerife

Lod’

Bavaria 41 "Octopus Eyes"

chartrovka: ECC YACHT CHARTER

rok vyroby 2003

vybaveni lodé: rolovaci gena i hlavni plachta, GPS, sextant, radar, EPIRB

Posadka

Tomas skipper; opravnéni B - Velitel jachty mofské plavby, chorvatské opravnéni Boat leaders;
zkuSenosti chorvatsko, stfedomofi, jizni Anglie

Zderika opravnéni B - Velitel jachty morské plavby, chorvatské opravnéni Boat leaders; zkuSenosti
chorvatsko, stfedomofi, jizni Anglie

David chorvatské opravnéni Boat leaders; zkuSenosti Chorvatsko, regaty v Chorvatsku

Toma$ chorvatské opravnéni Boat leaders; zkuSenosti Chorvatsko, regaty v Chorvatsku

Ondra opravnéni C - Velitel jachty pobfeZni plavby; zkuSenosti Chorvatsko

Petr kuchaf; chorvatské opravnéni Boat leaders; zkuSenosti Chorvatsko

Vlada novacek na mofi

V posadce se vystfidalo celkem sedm lidi, jednoho ¢lena jsme stfidali v poloviné plavby ¢imz byla
dana nutnost zastavky v Mohammedii (Maroko).

Posadka byla organizovana do tfi dvouclennych hlidek po ¢tyfech hodinach. Hlidky se to€ily po celou
dobu plavby vzdy ve stejném Case.

Vybér lodi

Plavba byla organizovana pro charterovou spole¢nost ECC YACHT CHARTER. Sidli na Kanarskych
ostrovech, ale pres léto pUsobi se svoji flotilou na Mallorce a na pfesuny lodi mezi plisobisti pronajima
lodé klientiim s vyraznou slevou. Takto funguje ve Spanélsku vice charterovych spoleénosti, napf.
Viva yacht charter, Alboran charter aj. coZz dava dohromady asi nabidku dvanacti lodi na tento druh
plavby, vzdy na jafe (bfezen) a na podzim (fijen, listopad).

VSechny lodé byly k dispozici za jednotnou cenu 3000 EUR bez ohledu na velikost, ale v srpnu,,tj. 3
mésice pfedem, uz byly k dispozici jen 3. Cenu nakonec domlouvame na 2500 EUR.

Itinerar plavby




Leg Cas Vzdalenost |Rychlost |Cas legu
[UTC] [nm] [ki] [hod]

Palma de Mallorca 26.10. 16:00 prevzeti lodé

Palma de Mallorca 27.10. 16:30

Palma de Mallorca - Ibiza 28.10. 10:00 95 55 17:30

Ibiza - Gibraltar 31.10. 12:40 422 57 74:40

Gibraltar 2.11. 8:40

Gibraltar - Mohammedia 4.11.12:50 212 4 52:10

Mohammedia 5.11. 20:10

Mohammedia - Madeira 10.11. 10:30 516 4.7 109:50

Madeira 13.11.13:15

Madeira - Santa Cruz de Tenerife |15.11. 17:45 271 5,1 52:30

Santa Cruz de Tenerife 17.11. 9:00 predani lodé

Nalodéni a prevzeti lodé

Pro dopravu z letisté na Mallorce do mariny doporu€ujeme jednoznacné taxiky — finan¢ni uspora diky
MHD se nevyrovna Casové ztraté pfi hledani cile. Mistni obyvatelé nebyli schopni poradit kudy se do
mariny dostat, a nebo suverénné doporucovali zcela nesmysiné cesty a tak jsme nedobrovolné
poznali polovinu mésta.

Komunikace s charterovkou rychla a bezproblémova, v angli¢tiné i némciné. Znalost nékolika slov ve
$panélstiné napomaha dobrym vztahim ©

Base manager Augusto vySel ve viem vstfic — vymény lan, drobné opravy atd. plavbu na Kanarské
ostrovy a zpét absolvoval jiZ mnohokrat, pfidal mnoZstvi rozumnych rad. | kdyz zakladni Augustovu
radu tj., vyvhnout se Maroku jsme nemohli akceptovat s ohledem na nutnost vystfidat posadku.

Na vyzadani madme na palubé pfipraveny kopie pilota na Maroko. Na naS$i pfipominku, Ze na lodi
nemame kompletni mapy na oblast plavby dostavame dalSi sadu map, plus ubezpeceni, Ze kdyz nam
budou né&jaké mapy chybét, tak je mame koupit a firma nam je proplati.

Dostavame 2 dobré rady:

Rada 1: V Maroku netankovat naftu — je nekvalitni. Dostali jsem proto radéji 4 dalSi 25| kanystry na
naftu. Zaroven to vyreSilo problému dojezdné vzdalenosti v pfipadé bezvétfi.

Rada 2: V Maroku nedoplfiovat nadrze vodou — kdyZ se pry udajné smicha s tou Spanélskou, pfestane
byt pozivatelna. Co je na tom pravdy nevime, radSi jsme ani Marockou naftu nezkousSeli a pred
doplnénim vody v Maroku vyc&erpali jednu nadrz.

Jediné, na ¢em se s charterovkou nemizeme dohodnout je Crew List. Kdyz se po ném ptame, tak si
zcela nerozumime. To co je pro nas zcela normalni véc, vyZadovana ve zbytku stfedomofi, je totiz
tady zcela neznamé véc. KdyZ na Crew Listu trvame, dostava se nam nesrozumitelné odpovédi, Ze
nam ho muZe vystavit kapitanat, ale ten pry na ostrové neni. Ze by na Malorce nebyl kapitanat?
Podivné. Pry kdyZ to chceme mame se stavit nékde kde kapitanat maji.

Usek Palma de Mallorca — Ibiza — Gibraltar

vzdalenost: 516 nm

Cas plavby: 94:50

priimérna rychlost: 5,5 kt

pocasi:vitr 3-4, more 1-3; noc a dopoledne 29.10. vitr 5-6, mofe 4-5, dést

27.10. odpoledne po vypluti vénujeme €as nacviku souhry hlidek v praci na palubé a nacviku MOBa,
no vysledek u nékterych neni zrovna pFesvédCivy, tak bude asi jistéjSi nepadat pfes palubu.
Kazdopadné zakladni princip hlidky je, Ze si musi poradit sama a nespoléhat na spici jedince
v podpalubi.

28.10. nas pfijemna nocni plavba na zadoboé&ni vitr 10-15kt rano pfivedla na dohled Ibizy a tak se
naskytuje vhodna pfilezitost nabrat naftu.

V noci 29.10. zac¢ina foukat vitr a pfidava se drobny dést. Okolo svitani fouka maximalni vitr plavby,
okolo 36 kt. Okolo jedouci nakladni lod se nas pta jestli jsme OK. Mofe je jinak pomérné klidné, a tak
nebyt desté, byla by to pfijemna plavba pod zrefovanymi plachtami. K poledni se vitr uklidfiuje a rizné
se toCi, vec€er leha uplné a tak nastava ¢as motoru.

30.10. se zacina projevovat blizkost Gibraltaru zvySujicim se provozem na jiznim obzoru, ke kterému
se pomalu blizime. Jakmile jsme dostate¢né blizko, miizeme si prohlizet lodé vSech moznych uréeni
zblizka, v jednom okamzZiku nas odjizdi i ponorka. Nicméné s ve€ernim promé&nlivym vétrem trochu



neplanované kfizujeme kolonu lodi smérujicich z Gibu na vychod. Nastésti v ose Uziny se vitr opét
méni na 090° 35kt a tak s ranem jsme na dohled ,Skale“. Obecné pfijezd k Gibu je i diky intenzivnimu
provozu uchvatnd véc, je zde mozno potkat v8e mozné. Prvni zajimavost pfiSla s vecernim
soumrakem, kdy po zdpadu slunce potkavame remorkeér, viekouci nakladni lod o délce pfes 100m na
lané tak 700m dlouhém. Na tom by nebylo jesté tak nic moc podivného, kdyby lod za perfekiné
osvétlenym remorkérem nebyla bez jediného svétla. Potkat tuhle soupravu o pul hodiny pozdéji jiz za
piné tmy, je otazkou, zda by nam nevychazel kurz za zad remorkéru a ne pfed jeho pfid. Pak by nas
asi vleCena lod nebo lano mohly nepfijemné prekvapit. Kazdopadné poloosvétlena souprava nam
zmizela do tmy jako varovani, Ze svétylkim na mofi neni co véfit. Tento den se také v lodnim deniku
objevuje zapis ,16:10 Znicili stole¢ek” a od tohoto okamziku nemame na lodi stul; stal v kokpitu lod
nema, a stdl v salonu pravé doslouzil; no s ohledem na zplsob pfedchozi opravy se neni co divit, byla
to jen otézka Casu.
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31.10. Gibraltar, kus Evropy, ktera pro nékteré Evropany ani oficialné neexistuje. Okolo ,Skaly* kotvi
ze v$ech stran lodé a u Evropa Pointu se nékolik remorkér( lopoti okolo potopené nakladni lodi. Pred
plavbou se nam dostalo informaci, Ze v Gibrartaru maze byt s ohledem na stavebni prace v mariné
problém s mistem. Sméfujeme rovnou k Marina Bay hned vedle vzletové a pfistavaci drahy mistniho
letisté. Mola zacinaji tak 50 m od drahy, ktera je na urovni paluby lodi. Potkat pfi pfejezdu pfistavajici
nebo vzlétajici letadlo, tak mame asi po stézni. S mistem nebyl Zzadny problém.

Marina Bay
cena za prvni noc 14 GBP za druhou 8,50 GBP; voda a elektrika se plati zvlast v naSem pripadé 4,50
GBP www.marinabay.gi, VHF Channel 71

Gibraltar turisticky

Gibraltar je od roku 1713 britskym uzemim. 1-2 dny na
prohlidku ale bohaté sta¢i — doporucujem Skalu s opic¢imi
obyvateli a tunely ve skale z druhé svétové. Po nékolika
dnech bez pofadného pohybu na lodi se nam vystup zda
dost naroény a bereme si lanovku — dobra volba.

V Gibu je vcentru také hodné =zajimavy obchldek
s namornimi mapami z celého svéta, kde je mozné si zde
nechat udélat opravky a velmi vyhodné ziskat star$i vydani
map. Pofizujeme si tam mapu na Madeiru.

Usek Gibraltar - Mohammedia
vzdalenost: 212 nm

Cas plavby: 52:10

primérna rychlost: 4 kt



pocasi:

Strait of Gibraltar vitr 6-7, more 3-4

Atlantic Ocean den - vitr 1-2, more 1
noc - vitr 0-1, more 0-1

2.11. vyplouvame 8:40. V oblasti kterou planujeme plout se otaci proudéni v Gibraltarské Uziné na
zapadni v éase High Water -6 hod. Cas vypluti je naplanovan tak, aby jsme se do proudu dostali cca
hodinu pfed oto¢enim proudu na zapad a nechali se pohodiné s proudem protahnout Gzinou. VeSkeré
Udaje pro propocet byly uvedeny na mapé v&. hlavnich proudu a jejich rychlosti.
Na Spanélské strané Gibraltarské zatoky vyplouva pred nami rybafrsky ¢lun stejnym smérem jako my a
jako potvrzeni naSich Uvah se pfed nami vydava na stejnou cestu a drzi se na$i planované trati.
S vétrem 150°/30kt se bez probléml dostavame az na uroven Tarify, kde se kormidelnik odchylil o 5-
10° na sever, dostal se do odliSného proudéni za timto mysem, a tak nastava jizda pefejemi, posadka
nad3Sené vyska. Lod se na kratkych ostrych pétimetrovych vinach zmita z jedné strany na druhou a
kormidelnikovi v nasledujici ¢tvrthodiné nestaci vychylky kormidla z dorazu na doraz. Jo, mél se drzet
parnicku pfed nami, domorodci evidentné mistni vody znaji. V 15:00 provadime obrat na jih smér
Afrika a nastava nejlepSi yachting celé plavby. Zadobo¢ni vitr 090°/25-30kt na dvoumetrovych vinach
za nadherného slune¢ného pocasi.
3.11. po dnu plavby v mirném vétru 090°/10kt se noci, v okamziku, kdy se blizime ke Casablance,
dostavame do pasu mlhy, tahnouciho se od pobfezi. Ve 4:00 pfichazime o elektfinu. Baterky na lodi
jsou &tyfi roky staré a jiz nejsou v nejlepsi kondici. Takze na chvili pfichazime o navigacni svétla, i o
pristroje. V dalSim okamziku nam podél boku cosi proplouva. Rybarska boje. Nahozeni motoru se
tudiz odklada nez zjistime zda nejsme v sitich. Sou€asné je citit silny chemicky zapach a pfi patrani
po moznych sitich nam baterky odhaluji, Ze plujem v né€em co pfipomina stoku. Odpadky, péna a
zapach. Z mlhy se stava zluty smradlavy smog s dohlednosti do padesati metrd. Sité nastésti nikde.
Vyckadvame a dobijime baterii na urovni Mohammedie a k pobfezi se pfiblizujem aZ s ranem.
4.11. Mohammedia pfistav severné od Casablanky, kam se uchylil Kralovsky Yacht Club poté, co
zafizeni v mariny v Casablance podlehlo zubu €asu a spadlo do mofe. Tolik info z pilotd. Info od téch,
co se v Casablance pokouseli vioni zakotvit:
e ,vyhnali nds se samopaly a skoncili jsme v rybarském pfistavisti piném vraku“ (Pavel - skipper)
e chtél jsem se tam dojit podivat, ale v pllce cesty jsem dostal strach a radsi jsem to otocil“(Jirka -
turista)
e ,kdyz uz vas nepiesvédCim nezastavovat se v Maroku tak alespon vynechte Casablanku a jedte
do Mohammedie® (Augusto - base manager)
Vyzbrojeni témito informacemi se blizime k pfistavu v o€ekavani véci pfistich. Do pfistavu vplouvame
bez kontaktu radiem a tak nas hned vyvolava pfistavni kapitan, ktery je zrovna tankeru okolo kterého
proplouvame. Mistni autoritu ale zaujme hlavné jina véc a to Ze fotografujeme. (tankery v pozadi s
rafinerii). Dostava se nam informace Ze se zde nesmi fotografovat s ohledem na politikou situaci a ze
se na nas kapitan pfijde podivat po zakotveni. Odbaveni: VSichni se kterymi jsme mluvili se shodli na
jednom. PFijde pét rGznych autorit a pfipravte si drobny darek tj. plechovka Coly, piva nebo krabicka
cigaret. Jsme pfipraveni. Specialné jsme nakoupili jedno baleni plechovek Coly, piva médme zasobu,
akorat jediny palubni kufak teprve ted pochopil, Ze jeho zasoba cigaret je v ohroZeni. Prvni uniforma -
asi pasovak. Z kapsy lovi popsany notysek, ve kterém vzdy nalezne kousek nepopsané stranky, na
kterou si zapisuje udaje o v8ech na palubé. Jako dalSi téméf soucCasné pfichazeji dalsi dva
uniformovani Ufednici a dva v civilu. Jedna uniforma je celnik, ktery okoukne lod a prohodi par
formalnich vét a jede si po svém. Druha uniforma je asi policie, opét sepisovani Udaji tentokrat
spole¢né s civilistou. Civilni dvojice vypada na jednu oficialitu a nosice jeho tasky. Také vSe zapiSou a
v poklidu odchazeji s tim Ze u pfistavni police na brané si mdzeme vyzvednout propustky do mésta.
Po delSim Cekani, kdy si jiz myslime Ze paty nepfijde a nebo Ze jsme nosiCe tasky pfFilis degradovali
v jeho Ufadu, pfichazi nas znamy z tankeru - pfistavni kapitan. Evidentné dobfe naladén si pfichazi
popovidat a za€ina: ,...Pfijedete fotografujete nenahlasite se radiem za téhle politické situace. Pokutu
1000 EUR bych vam musel dat ale pro€, jesté bych mél praci...“. Po vyfizeni oficialnich véci a
pokecani se zveda a pfistupuje k naSemu skipprovi s vétou. ,Ty jse$ kapitan,ja jsem kapitan tak ma$
pro mé néjaky darek?“ Dostava plechovku Coly, druhou odmita a odchazi. No, asi s pivem by byl
spokojenéjsi, ale mél smilu Cola byla vic po ruce, byla na stole a pivo v lednici. A jsme v Maroku.

Marina Mohammedia

cena za noc 10 EUR, pozor na ponor — pfi nasem 1,80 nam zbyvalo cca %2 m pod kylem,

Marina je s perfektnim zazemim, v mistnim klubu je k dispozici bazén. Obsluha je velice ochotna. Na
molech je voda a elektrika, Cisté a funkeni socialky.



Marina je privatni, uvnitf stfeZzené &asti pfistavu. Navic se v ni neustale pohyboval strézny se psem
tak tu neni problém s opusténim lodi a véci. Pfistav je obecné rozdélen do nékolika stfezenych zén do
kterych se nedostane ten kdo tam nesmi. Obecné je Maroko zna¢né policejni stat. Pfistavni policie
nas napriklad vybavila propustkami mimo pfistav s platnosti od 7:00 rano do pulnoci, nebo napfiklad
kdyz ¢len posadky odlétal z Casablanky, tak uz mistni autority znaly udaje zlisteCka ufednikd
z vstupniho odbaveni, spolu s jménem lodé na které pfijel. V Mohammedii jsme tudiz netankovali, ale
ani jsme nevidély zadnou pumpu. Do centra, na nadrazi a na trzi§té je to cca 15 min pésky,
dokupujeme potraviny a na internetu na bazaru kontrolujeme predpovéd pocasi. Hned vedle mariny
vykladaji rybafi svlj ulovek — mozno zakoupit, pokud nékomu nevadi v Eem ryby Ziji. V restauracich tu
vyborné vafi, taxiky jsou za babku.

Turisticka jednodenni pauza - Casablanca

Cekame na nového ¢&lena posadky a &as vyuzivame turisticky. Mohammedia mé lazefisky charakter -
hodinova prochazka méstem staci. Pro cestu do Casablanky je nejlepsi vlak — levny, rychly, &isty,
jezdi kazdou hodinu. Béhem puldenni prochazky vcetné navstévy nejvétsi mesity v Maroku maiji

vSichni zazitkd dost a radsSi se vracime na vlak, ,nez se néco stane“.“Marina“ vypada presné tak, jak
nam il licili — Mohamedia byla tudiz dobra volba.

Usek Mohammedia — Madeira

vzdalenost: 516 nm

¢as plavby: 109:50

primeérna rychlost: 4,7 kt

pocasi: den - vitr 1-3, mofe 1-2; noc - vitr 0-2, mofe 0-1

Vecer 5.11. po 20:00 vyfizujeme odbaveni z Maroka a vyplouvame na dalsi leg. Vyrazime hned vecer,
skoro zbyte¢né, po bezvétrné noci jsme jen 25 nm od Mohammedie. Vitr se postupné staci na zadni
080-100°/5-15kt a ten ndm vydrzi az na Madeiru, pouze v noci vitr obvykle na ¢as leha upiné.
Na usek Mohammedia — Madeira neni na lodi dostatek nafty, tak zpoCatku vyuzZivame i slab$i vitr a
pouziti motoru spojujeme hlavné s dobijenim baterii. Atlantik byl po celou dobu plavby velmi klidny.
O jediné zpestfeni nudné plavby se postarali rybafi v Marockych vodach. |
daleko od pobfeZi jsme narazili na otevieny asi pétimetrovy ¢lun se tfemi
domorodci. Oranzovy ¢lun z dalky vypadal jako zachranny raft stejné tak
nam nedala klid mySlenka na neustale omilané africké uprchliky
vydavajici se v €lunech Evropy nebo na Atlantické ostrovy. Nicméné byli
to jen rybafi, ktefi o nas nejevili zajem do okamziku nez jsme k nim dojeli
a kdy nam hrdé ukazali asi metr a pal velkého Zraloka, kterého ulovili.
= Pokladali sité asi na hloubce sto padesati metru.
V noc€nich hodlnach jsme potkavali trawlery viekouci sité dlouhé tak mili ,s jednim svétylkem na konci.
Coz zejména ve skupiné nékolika trawler(l vyvolavalo nepfijemnou otazku které svétylko na konci sité
patfi kterym svétylkim trawleru.
O dal$i noéni zpestfeni se postaral nalez opusténého gumaku. Sest metr(i dlouhy gumovy &lun
s konzoli a silnym pfivésnym motorem se opusténé& pohupoval na vinach se zvednutym motorem a
vyfouklym jednim plovakem. Asi utrzeny z kotvy. Ale co s nim? Do Maroka nemame ¢as se vracet na
Maderiu by jsme ho vlekly tydny. A tak po ujisténi Ze nikdo nikde v mofi neplave nechavame ¢lun
¢lunem a pokradujeme dal.
10.11. se v noCnich hodinach pfiblizujeme k Funchalu na Madeife a po no¢nim vyckavani se
vyvazujeme v 10:00 k boku jiné lodi.




Marina Funchal

cena za noc 20 EUR

Marina se zazemim je pfimo v centru hlavniho mésta ostrova. Na
mole je celnice pro odbaveni a benzinka, voda a elektrika.
Problém je s volnym mistem, marina je plna mistnich lodi a pro
navstévniky je vyhrazen prostor bokem k hlavnimu molu kde se
lodé vyvazuji vedle sebe. Po pfijezdu jsme byli vyvazani jako &tvrti
od mola.

Jinak po navstévé Maroka jsme opét v standardu EU: tepla voda
ve sprie te€e jen obcas, zachody bez prkynek, tu a tam ulomeny
kohoutek nebo klika a uklizeCka uklizi zachody a sprchy celé
dopoledne a v&e pfitom zamkne.

Madeira turisticka

Zstali jsme 2 dny — 1 den botanické zahrady ve Funchalu, 2 den vylet do hor, kieré namofnikim
odvyklym za 14 dni pohybu trochu délaly problémy. Ale stoji to zato, doporu€ujeme si pfivstat a
nechat se odvézt taxikem az turistickou stezku.

Usek Madeira — Tenerife
vzdalenost: 271 nm

Cas plavby: 52:30
priimérna rychlost: 5,1 kt
pocasi: vitr 4, mofe 2-3

13.11. vyplouvame na zavérecny usek plavby, ktery absolvujeme se stalym zadobolnim vétrem jiz
bez zadného zpestieni.

Na trase mezi Madeirou a Canary jsou sice ostrovy llhas Selvagens. Jedna se opusténé ostrovy, které
jsou pfirodni rezervace a neni tudiZ mozZzné u nich kotvit &i pfistat, ve Funchalu je mozZno ziskat
povoleni k jejich navstévé, to jsme se ale dozvédéli, az po plavbé. Pozor povoleni ma pry nékolik
urovni opravnéni. My jsme ostrovy nebo spise jejich majak ani nezahlédli.



15.11. pfistavame v mariné Santa Cruz de Tenerife. Pfistavaci manévr si posadka zpestfuje hadkou
na téma provedeni manévru a kdo to umi lépe. Ale po upluti 1650 Nm je lod v cili plavby. Na Tenerife
mame 2 dny ¢asu — pujcujeme si auto a mj. zkousime vystup na Pico del Teide — nadhera, jen je tfeba
si zajistit povoleni pro vystup az na vrchol, které nemame. | tak se nam to moc libilo.

Zdenka a Tomas



