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Posádka 
Šesti� lenná posádka byla organizována do t�í 
dvou� lenných hlídek po � ty�ech hodinách. 
Hlídky se to� ily po celou dobu plavby v�dy ve 
stejném � ase a to bez ohledu na zastávky. 
 
Výb � r lodi a termínu 
P� vodní úvahy na termín plavby, zda podzim 
nebo jaro byly rychle zkorigovány na p�elom 
kv� ten � erven. Místní jachta� Danny a 
statistiky hovo�í jasn� , v kv� tnu je v oblasti 
nejstabiln� jší po� así a od druhé poloviny 
� ervna za� íná období s trvalými srá�kami. Je 
sice tepleji, ale deštivo. Uvedené skute� nosti 
pln�  potvrdil fakt, �e poslední t � i dny pobytu ve 
Skotsku byly teploty nad 20-25°C a zcela 
jasno. 

 
Mo�nosti charteru nejsou na západním pob �e�í 
Skotska tak bohaté jako v ostatních 
jachta�ských oblastech Evropy. V oblasti je asi 
6 charterových spole� ností obvykle tak se 
� ty�mi-šesti lod� mi. V� tšina zájemc�  o jachting 
ve Velké Británii má své vlastní lod�  a 
zahrani� ních zákazník�  asi zase moc není. 

� ást lodí s mo�ností p � j� ení jsou lod�  n� které jachta�ské školy nebo instruktora, které jsou mezi jednotlivými 
kurzy také k dispozici pro charter. Dalším specifikem jsou termíny  pronájmu. Na rozdíl od st�edomo�í zde 
nefunguje charter od soboty do soboty. Ale místní p� j� ují lod�  na libovoln�  dlouhou dobu v� tšinou 3-4 dny. 
Kombinace uvedených skute� ností a nutnosti se trefit do jediného termínu s ohledem na � asové 
zaneprázdn� ní � ásti crew zp� sobila, �e výb � r lodi s velikostí 40ft a více m� síc p�edem se sní�il na jedinou 
mo�nou lo � . V nabídce pak u� byly jen lod �  okolo 33-36ft které jsou ostatn�  pro oblast nejobvyklejší.  
Všechny lod�  ve velikostí 40ft-42ft byly k dispozici za v podstat�  stejnou cenu okolo 2000 GBP.  
 
Nalod � ní a p �evzetí lod �  
Jediné p�ímé letecké spojení z � R ve Skotsku má Edinburgh. Pro plánování dopravy do Ardrossan se pln�  
osv� d� ily stránky www.travelinescotland.com. V našem p�ípad�  kombinace dvou autobus�  a vlaku nás 
dostala p�ímo do p�ístavu Ardrossan, kde vlak kon� í na mole, kde z jedné strany je trajektový p�ístav a 
z druhé marína.  
Ardrossan je podle místních sice díra, ale umíst� ní maríny je luxusní. Do vzdálenosti 100 m je zmín� ná 
vlaková zastávka, vynikající restaurace a supermarket ASDA, perfektní kombinace. 
Za� átek plavby a vlastn�  celý její pr� b� h poznamenává skute� nost, �e skipperovi nedorazilo jeho zavazadlo. 
Na letišti v Praze ho prost�  jen nenalo�ili. První ztráta � asu - dohadování se na letišti a otázka co dál. 
Nakonec se domlouváme, �e nám zavazadlo dopraví zít �ejším letem a další ve� er dovezou do p�ístavu. Toto 
ale znamená ztrátu jednoho dne.  
Vlastní p�edání lod�  je rychlé a bezproblémové. Majitel charterové spole� nosti Colin rychle p�edvedl co kde 
na lodi je a jak co funguje, dostal kauci 1000 GBP a lo�  byla naše. S ohledem na skute� nost, �e se jedné o 
zcela nový Oceanis 40, který má za sebou jednu týdenní plavbu (i od výrobce p�ijel na podvalníku) 
v chartermanagementu rychle zjiš�ujeme, �e Colin nemá moc p �edstavu, co na lodi je a kde. A tak 
nacházíme originální vybavení výrobce + v� ci majitel�  + Colinovo vybavení. Lo�  tedy je nadstandardn�  
vybavena, mo�ná a� p �epln� na. Vyjma kompletních sad map oblasti od Admirality a Imray jsou na lodi 
veškeré dostupné piloty a p�íru� ky pro oblast západního pob�e�í. Dále na lodi nacházíme n � kolik 
jachta�ských oblek�  Aigle Actimum (to ocenil zejména skipper jeho� obl e� ení je neznámo kde) a další a 
další v� ci, tak�e nakonec i n � �ky na vanty máme dvakrát. 



Pln�  oce� ujeme supermarket ASDA 
vedle p�ístavu. Nákup za rohem a 
za ceny, o kterých se nám v 
� echách m� �e jen zdát. Tak�e 
skipper, kdy� nemá zavazadlo, si 
nakupuje vše pot�ebné na plavbu, 
jediné co se mu neda�í sehnat jsou 
holinky. Zbytek posádky postupn�  
nakupuje oble� ení a v� ci za 
bezkonkuren� ní ceny a nákupy 
vrcholí po první noci kdy � ást 
posádky usuzuje �e jejich spacáky 
nesta� í a nakupuje si i pe�iny. No 
nekupte to, pe�ina za 180,- K� . 
Kdyby jsme tohle tušili, byl zcela 
nesmysl vést základní oble� ení a 
jiné v� ci z � ech. � lov� k se mohl vybavit na míst�  a ješt�  by ušet� il. 
Od Colina dostáváme ješt�  dobré rady k oblasti, z nich� jedna je k plánu pla vby podstatná: 
Jestli chcete projet Jura Sound a Gulf of Corryvreckan tak jen ideálních podmínek; vítr a proud do zad; do 
pr� livu musíte vid� t, a jakmile tam uvidíte p�íliš rozbou�ené mo�e, tak zmizte dokud je � as. Colin ješt�  
dodává, �e zná místní jachta �e, kte�í to po � ty�iceti letech jachtingu v oblasti nezkusili ani jednou. A co je to 
Corryvreckan? T�etí nejv� tší vír na sv� t� . P�ílivové proud� ní z Firth of Lorne m� �e v pr � livu Gulf of 
Corryvreckan dosahuje 8,5kt, zvedá vlny nad 9 m a hluk víru má být slyšitelný na deset mil. 
 
Arran 
vzdálenost: 43 nm 
� as plavby: 8:30 
pr� m� rná rychlost: 5 kt 
po� así:vítr 4-5, mo�e 3, déš�  
24.5.2009 vyplouváme jen na denní obhlídku ostrova Arranu, který je naproti p�es Firth of Clyde. Ve� er se 
bohu�el musíme vrátit do Ardrossan pro chyb � jící zavazadlo. Tuto skute� nost nakonec � ást posádky ocení 
s ohledem na stav �aludku. 
 
Arran turistický 
Hned z po� átku se objevuje skute� nost, která je pro spojení jachtingu a turistiky v této oblasti zásadn�  
limitující. V oblasti je velice málo p�ístav� , kde je mo�no se vylodit a jsou ve velkých vzdálen ostech od sebe. 
Mo�nost kotvení v blízkosti zajímavých míst je také  hodn�  omezená a mnohdy díky po� así zcela nemo�ná. 
Poslední mo�nost je turismu chtivé jedince vysadit na � lunu. Nicmén�  pohled na vlny studeného mo�e 
odradí i ty nejzapálen� jší jedince. A to neberu v úvahu mo�nost, �e v rámc i vylo� ovacího manévru ve 
vodách s normálním proudem 1-2 kt � lunku sel�e motor. A tak se za celou dobu plavby ni kdo ani nepokusí 
vytáhnout vyfouklý � lunek z podpalubí.  

 
Na severu ostrova Arran je Loch Ranza, který je vyhlášené místní kotvišt�  u z�íceniny ���������	
���
��	
���������	 ����� . I kdy� tato zátoka poskytuje dobrý úkryt proti v � tru, je ale vystavena poryv� m v záv� t�í 
okolních kopc�  a navíc zde kotva špatn�  dr�í. Tak�e na kotvení není zátoka nejlepší volbou  a místní kotevní 
boje jsou asi � asto obsazeny (viz. poslední úsek plavby dále). 
Turistický pr� vodce uvádí, �e na Arranu jsou staré kamenné kruhy.  Bohu�el na druhé stran �  ostrova od 
kotvišt�  v pr� livu mezi ostrovy Arran a Holy. 



Severní pr � liv  
vzdálenost: 73 nm 
� as plavby: 11:30 
pr� m� rná rychlost: 6.3 kt 
po� así: vítr 2-3, mo�e 1, déš�  
25.5. ráno vyplouváme ji� se všemi zavazadly 
na palub�  sm� r Severní pr� liv a p�ístav Port 
Ellen na ostrov�  Islay. V oblasti okolo ostrova 
Sanda Island a mysu Mull of Kintyre je 
mno�ství proud �  a vír�  v závislosti na odlivu a 
p�ílivu, jak se voda z Irského mo�e �ene do 
Atlantiku a naopak. Dodr�ení dostate � ného 
odstupu od b�ehu 2-3Nm a vhodné 
na� asováním nám sice umo� � uje se vyhnout 
slapovým proud� m, ale za cenu toho, �e Mull 
of Kintyre jen ob� as zahlédneme v oparu v 
dáli. Po obeplutí Mull of Kintyre dochází i ke 
zlepšení po� así a na bo� ní vítr pokra� ujeme 
mo�em sm� r Port Ellen. P�i vplouvání do Port Ellen se pln�  potvrzuje vhodnost termínu plavby i z jiných 
d� vod� . Jsme více na severu a slunce zde zapadá o p� lnoci a vychází ráno ve � ty� i. A noc je v mezi� ase 
opravdu temná jenom tak hodinu, kdy� není zata�eno.  
 
Port Ellen turistický 

 
Na ostrov�  Islay jsou jedním z hlavních turistických lákadel místní distillery, palírny whisky, hlavní cíl pro 
jednoho znalce Tomáše tohoto nápoje v posádce. První ochutnání místní Single Malt Whisky zbytku 
posádky p�ináší poznání, �e není whisky jako whisky a na rozd íl od spokojeného Tomáše za�ívají po � ínající 
zklamání. V okolí Port Ellen jsou t� i distillery a tak cíl zít�ejšího výletu je jasný. Druhý den zjiš�ujem, �e 
v palírn�  Laphroaig je ji� zcela obsazen termín dopolední ex kurze, ale o kus dál je Lagavulin, kde nám sice 

neumo�ní exkurzi, ale jen ochutnávku místního sv � tov�  
proslaveného moku. V pr� b� hu ochutnávky ji� Tomáš 
zcela ztrácí iluze o zbytku posádky. Zatím co on si 
vychutnává jednu z nejlepších Single Malt Whisky zbytek 
posádky nedoká�e ocenit její silnou p �íchu�  po kou�i a 
rašelin� , to vše spole� n�  s lehkým dotykem chaluh a 
za� íná litovat, �e si nevzal palubní rum na zapití. 
Tomášova beznad� j nad ignoranty vrcholí v okam�iku kdy 
šestnáctiletou whisku prohlašujeme za st� nolez a 
za� ínáme se domáhat palubního rumu na zapití. 
Ochutnávku v o� ích palubních alkoholik�  trochu napravuje 
sud s datem 1966, který sice podle znalc�  obsahuje n� co 
pod�adného, ale procento alkoholu je rozhodující a p�ebíjí 
typickou chu�  místní whisky. 
 

Marina Port Ellen 
Nov�  postavená marína je obecní, postavená ve vnit�ní � ásti místní zátoky a p�edstavuje jedno molo asi pro 
22 lodí. Na mole je voda a elektrika. P�ístav poskytuje dobrý úkryt proti vlnám, ale u� hor ší proti v� tru 
zejména z ji�ních sm � r� . P�ístav má také dob�e zna� ený p�ístup v noci. 
Cena za noc je 14 GBP a platí se n� kde v m� ste� ku v dom�  kde je také sociální zázemí. Nicmén�  p�i 
pokusu o nalezení sociálek jsme zcela zklamali a tak ani nic neplatili. 



 
Vnit �ní Hebridy 
vzdálenost: 156 nm 
� as plavby: 31:30 
pr� m� rná rychlost: 5kt  
po� así: 26.5. vítr 6, mo�e 4-5, déš� ; 27.5. vítr 2, mo�e 1 

Po odpoledním vyplutí 26.5. z Port Ellen za� ínáme stoupat proti 
v� tru k západním výb� �k � m ostrova Islay. Slune� né po� así 
s v� trem 27kt ze sm� ru 250° �ene z oceánu vlny a tato 
kombinace s p�edchozí ochutnávkou whisky ned� lá zrovna 
dob�e �aludk � m posádky. A míjení nejzápadn� jšího výb� �ku 
Islay také nep�idává na dobrém stavu �aludku v � tšiny posádky. 
Tentokrát nepomáhá �ádné na � asování a dodr�ování 
t�ímílového odstupu od ostrova. Ostatn�  místní kartografové asi 
v� dí, pro�  je na map�  tato oblast vyzna� ena jako nebezpe� ná 
pro malé plavidla, s ohledem na projevy slapových proud� . 
Perioda vln se zkracuje stejn�  tak jak roste jejich velikost, tak�e 
vyvrcholením jsou krátké � ty� a� p � timetrové vlny, p�es které 
stoupáme proti v� tru. T� �ko ur � it, kolik mají vlny p�esn� , ve 

vírech se vlny por� znu interferují a výsledkem je sem tam p� kná krátká vlna z ne� ekaného sm� ru.  
Po odpoutání od ostrova Islay za� íná ten pravý oceánský jachting, zadobo� ní vítr, táhlé oceánské vlny 
rostoucí k 4m a ka�dou p � lhodinu krátká p�ehá� ka a po ní zase sluní� ko. Tato idyla, ale nemusí trvat 
dlouho, NAVTEX za� íná p�ijímat jedeno varování na gale za druhým. Ní�e nad Atlantikem zformovala 
frontální systém a ten se vydal na cestu na východ. Z NAVTEX vypadávají � ísla GALE FORCE 9 tak bude 
na � ase se asi n� kde schovat. 
Okolo 3:00 há�eme kotvu v Loch Lathaich na ostrov �  Mull. Lochu, který poskytuje jeden z nejlepších úkryt�  
na Vnit�ních Hebridech. Jakmile jsme na kotv� , za� ínají padat první kapky a fronta je tu. Kotva dr�í perfektn�  
a tak se ráno posádka m� �e v klidu prospat do dalšího dne. Na druhou stranu  hlavní � ást fronty šla ji�n � ji.  
Sice stahujeme zpo�d � ní získané kv� li ztrát�  zavazadla, ale jsme v nevhodné protifázi. Návšt� va 
zajímavých míst  vychází v� tšinou na noc a to je k ni� emu. Tak�e padá rozhodnutí vynechat Oban a vyrazit 
na ostrov Iona s jeho opatstvím, které nakonec stejn�  neuvidíme. 
 
Loch Lathaich 
Podle pilota vynikající úkryt na po� así ze všech sm� r� . Loch je pom� rn�  rozlehlý s hloubkami do 20m a tak 
je mo�no bez problém �  pou�ít celou délku �et� zu,  bez obavy �e zm � na v� tru dostane lo�  ke skále. P�i 
kotvení je jen nutno nehodit kotvu do vraku v západní � ásti zátoky. Dno je porostlé chaluhami (n� kolik 
n� kolikametrových exemplá��  jsme si vytáhli kotvou) a kotva dr�í dob �e. 
27.5. kdy� vyplouváme ješt �  doznívá fronta, je zata�eno a mlha se válí na okol ních útesech, ze kterých 
padají nádherné vodopády. Scenérie jak ze  Ztraceného sv� ta od Arthura Conana Doyla. Další místní 
zajímavost je hned za rohem, ostrov Staffa tvo�ený � edi� ovými 
sloupy vzniklými chladnutím sope� ného magmatu. Ne� 
p�ejedeme pár mil na Isla Staffa po� así se zlepšuje a svítí 
sluní� ko. Po ostrov�  Staffa je další cíl ostrov Iona. Nicmén�  další 
pr� b� h plavby d� lá z Iony nedosti�ný cíl. Drobná nepozornost 
hlídky p�i objí�d � ní ostrova Iona na motor ke kotvišti u opatství a 
v podpalubí se za� íná ozývat podivný zvuk. Tak kormidelníkovi 
na palubu jde pokyn na zm� nu otá� ek motoru, ve stejném 
okam�iku se ozvou mohutné nárazy do trupu, po který ch 
kormidelník vypíná motor. Ješt�  �e m � l plynovou páku u� v ruce. 
Pohled za zá�  hovo�í za vše. Dv�  oran�ové rybá �ské bóje se 
odpoutávají od lod�  a odplouvají. 
Situace je jasná, motor má po za�azení vibrace, �e by se utrhl 
z lo�e a útesy z obou stran. Tak plachty jdou na st � �e �  a pry� . 
Na volnou vodu, pry�  od opatství Iona. Vítr je našt� stí p�íznivý.  
Za� íná �ešení problému. Teplota vody je 10°C, tak dobrovoln icí 
na potáp� ní nejsou �ádní. Pokusy s podvodním fotoaparátem 
také nep�inášejí rozuzlení stavu pod lodí. Jediné co je jasné je, 
�e veškeré plány na další plavbu jsou v tahu a je j ediná mo�nost 
je plavba na plachty zp� t Severním pr� livem. Problém je, �e má 
lehnout vítr a tak bude um� ní to stihnout do konce nájmu, kdy� 
se dostaneme do protiproudu tak nemáme se slabým v� trem 
šanci.  



 
Postupn�  v posádce krystalizuje rozhodnutí zavolat Colina. Argument, �e za chvíli jsme z dosahu 
telefonního signálu rozhoduje. Jediným výsledkem n� kolika telefonát�  je vyplašený Colin a jinak nic. 
Kombinace vypadávajícího spojení a angli� tiny zp� sobuje, �e si moc nerozumíme.  
� asem zjiš�ujeme, �e s h �ídelí motoru se za� íná dát pomalu, ale jist�  otá� et rukama. A�  máme na h�ídeli 
cokoliv, tak se to za� íná uvol� ovat plavbou na plachty. Postupn�  docilujeme toho, �e se h �ídel za� íná 
protá� et proudem vody na lodní šroub. To za� íná vypadat nad� jn� . P� lhodina protá� ení vodou je  
následována p� lhodinou chodu na malé otá� ky. Další � as v� nujeme pozorování pr� nik� m vody okolo 
h�ídele, otázkou je jak dopadlo t� sn� ní h�ídele. Situace se jeví jako dobrá a tak je další zm� na rozhodnutí a 
obrat sm� r Crinan Canal. Jestli zkolabuje pohon v kanále tak to je p�ece jenom lepší varianta ne�  skon � it 
v proudech a bezv� t�í n� kde u Mull of Kintyre. 
Navíc jsem zrovna v p�íhodné pozici pro cestu p�es Crinan Canal v ústí Firth of Lorn. Vychází i to, �e zítra 
v 8:30 budeme v Crinanu a to akorát na kanálu za� íná provozní doba. P�íchod noci je tentokrát mnohem 
d�ív� jší, u� 21:30 rozsv � cujeme naviga� ní sv� tla, neklamná známka toho, �e je siln �  zata�eno. Další plavbu 
Firth of Lorn provází to správné skotské po� así jak si ho my z � ech p�edstavujeme. Drobné mrholení a 
mraky a� na zem, dohlednost maximáln �  p� l míle. Nastává doba maximáln�  ocenit výdobytky moderní lod� . 
Radar ohmatává okolí a topení d� lá z podpalubí útulné, suché místo. Webasto topení se v� bec osv� d� uje. 
Prokazuje schopnost fungovat za jakýchkoliv podmínek a tak b� �í tém ��  nep�etr�it � , plus vyúst� ní topení do 
zadní toalety, kterou p�em�� ujeme na sušárnu, hlídky jsou tak ušet�eny zá�itku navléknout na sebe mokré a 
studené oble� ení a vyrazit moknout na palubu. 

       
Po� así ráno 28.5. rozhoduje, �e z víru Corryvreckan ne bude nic. Po� así beze zm� ny. Dohlednost se spíš 
zhoršuje ne� zlepšuje a moc nefouká. To není nejlep ší konstelace na Corryvreckan. Tak�e adrenalinový 
zá�itek nebude, no ono úpln �  sta� í, �e v sousedním Sound of Luing nevidíme p � l míle vzdálené pob�e�í. 
Sound of Luing je sice relativn�  široký a tak zde projevy p�ílivových proud�  nejsou tak markantní, ale 
splavná voda mezi dv� ma majáky má po pod p� l míle a je samá podvodní skála. I taky další plavba v Sound 
of Luing a zejména v Jura Sound chvilkami p�ipomíná sjí�d � ní jezu u Mánesa.V 8:30  vplouváme do Loch 
Crinan kde je za� íná Crinan Canal. 
 
Crinan Canal 
vzdálenost: 9 nm 
� as plavby: 7:30 
pr� m� rná rychlost: 1,2kt  
Crinan Canal spojuje Loch Fyne s Sound of Jura.  Crinan Canal byl postaven b� hem let 1793 -1801 s dalším 
vylepšením v 1816 a znovu v letech 1930 a 1932. Crinan Canal je jednou z nejkrásn� jších vodních cest ve 
Skotsku a je provozován British Waterways. 



Veškeré informace o provozu na kanále jsou na adrese http://www.waterscape.com/canals-and-
rivers/crinan-canal. Na druhou stranu nutno poznamenat, �e tyto informace jsou tak vy � erpávající, �e spíš 
vyd� sí. Ú�asný n � kolika stránkový formulá� o povolení pr� jezdu s kolonkami, které asi nová lo�  plní, ale kde 
je sehnat? I popis vlastního provozu je lehce zavád� jící, jak posléze zjiš�ujeme. 
Délka Crinan Canal je 9nm a dá se teoreticky projet za 6-7hod. Maximální rozm� ry lod� , která se vejde do 
kanálu jsou: délka 26,82 m/88 stop, ší�ka 6,09 m, ponor 2,89 m a maximální výška st� �n �  28,95 m. Na 
kanále je 15 zdymadel a 7 most� . Zdymadla z mo�e a zdymadlo � . 14 ovládaná strojn�  ostatní jsou na ru� ní 
pohon. Zdymadla u mo�e jsou na rádiovém spojení  na kanále 16 nebo 74.  
Vjezd do Crinan Canalu je trochu komplikován farmou na jakési korýše, která vypl� uje celý Loch Crinan. 
Poznámka na map�  to �eší šalamounsky „Kdo tady co zni� í, to si zaplatí“ stru� n�  p�elo�eno. My rad � ji po 
p�edchozí zkušenosti s bójí volíme plí�ení mezi b �ehem a krajní bojí ozna� ující farmu. Na naše volání na 
obou kanálech nikdo nereaguje, ale vrata komory jsou otev�ena a n� jaký � loví� ek pobíhá okolo a tak 
vjí�díme do první komory. Po vystoupání do Crinan B asin nastává fáze získání Transit Licence. D� sivý 
formulá� se našt� stí nekoná, sta� í jen zaplatit 113,88 £, ješt�  dostáváme návod ke plavb�  kanálem a pokyn 
vyra�te.  Transit Permit má platnost t � i dny do té doby musí lo�  opustit kanál na prot� jším konci. Jestli � lov� k 
stráví v kanále den nebo t�i je jedno. Jeden den, v našem p�ípad�  byla otvírací doba kanálu 8:30 – 17:00 je 
na projetí jen taktak. Dali jsme si krátkou zastávku na ob� d v restauraci a kanál jsme opoušt� li jako poslední 
lo�  dne. Proto hodn�  lodí stráví na kanále alespo�  dva dny. Na kanále je mno�ství úvaziš �  a je mo�no p � j� it 
univerzální klí�  od elektriky vody a WC. A kdo si chce ud� lat procházku po okolí tak to ur� it�  stojí za to. 
Stejn�  tak kanál poskytne dobrý úkryt p�ed po� asím. 
Po vjezdu do kanálu nechápeme co budeme d� lat kdy� potkáme lo �  v protism� ru. Kanál je opravdu úzký a 
samá záto� ina. Vid� t je tak 70 m za nejbli�ší roh. V první komo �e na nás � eká druhá lo� , �e máme jet spolu. 
Do komory se nám s druhou lodí nechce, ale pokyn obsluhy je nekompromisní.  
Nastává d� lba práce. Dva jdou po b�ehu, otvírají a zavírají komory a zahákávají  lana obou lodí. Skipper 
zají�dí do komory. Jeden � len posádky hodí zadní lano a jistí lo� . Potom vypnout motor a kormidelník musí 
p�eb� hnout na p�í� , kde další hodil p�ední lano, které si p�evzal. Další dva zatím odrá�í lo �  od druhé lodi a 
ješt�  musejí hlídat fendry na boku. Po vystoupání zp� t ke kormidlu a nastartovat. A další komora. U všech 
komor je k dispozici místní obsluha, která posádku zaškolí a dál jí ji� obsluhu p �enechá a p�ípadn�  pom� �e. 
V pr� b� hu napoušt� ní vznikají v komo�e pom� rn�  slušné proudy, naopak vypoušt� ní je zcela klidné.  Jak 
vidíme na druhé lodi, plavba kanálem v dvou� lenné posádce je bez šance a tak jim pomáháme. Minimum 
jsou � ty�i lidi. 

 
 
Firth of Clyde 
vzdálenost: 90 nm 
� as plavby: 19:30 
pr� m� rná rychlost: 4,6kt  
po� así: vítr 2, mo�e 1 
Po proplutí kanálu p�ejí�díme do sousedního m � ste� ka Tarbert na noc. V Tarbert k našemu p�ekvapení 
nacházíme Colina ve funkci pianisty v místním hotýlku, kde je se svojí posádkou a posádkou svého 
spole� níka. Typická pánská jízda, které, jak zjiš�ujeme, Colin organizuje pro firmy a další zájemce. Ve� er se 
tím m� ní na pon� kud noisy zábavu s tancem na �idlích a zp � vem opileckých písní, po kterém Angli� ané 
ráno na pozdrav „How are you?“ odpovídají zcela jinak ne� jak se u � í na hodin�  angli� tiny. 
 
Tarbert 
P�íjemné p�ístavní m� ste� ko s novou marínou, které stoji za to 
navštívit.  
spojení kanál 14 
Na molech je voda a elektrika na kartu (základní spot�eba je 
v cen�  kotvení) 
cena za noc 26 £ 
pozor na ponor – návšt� vnické molo je blízko skal na konci 
p�ístavu a p�i max. odlivu 2m vody nezaru� uje. P�ístav poskytuje 
dobrý úkryt na všechny sm� ry v� tru. Vjezd je dob�e zna� ený i 
noci. Jen bojky p�ed molem p� sobí trochu nep�íjemností. 



 
29.5.2009 pokra� ujeme p�es Kyles of Bute do Firth of Clyde. Po� así ud� lalo asi na místní pom� ry zázrak, je 
23°C jasno a slune � no s v� trem okolo 7kt z 150°. P �i plavb�  v Kyles of Bute si p�ipadáme �e jde kombinaci 
jachtingu na Lipn�  a výletu do Jeseník� . V Firth of Clyde jedeme a� k Greenock a potom se vracíme na 
ostrov Arran do Loch Ranza. Loch Ranza je vyhlášené místní kotvišt�  v zátoce se z�íceninou hradu. Asi 
opravdu vyhlášené, proto�e poprvé ve Skotsku nará�í me na problém místa. V zátoce je asi deset kotevních 
bojí, které jsou všechny ji� obsazeny, stejn �  tak jako vhodná místa ke kotveni. Nakonec po n� kolika 
bezúsp� šných no� ních pokusech o zakotvení se nám da�í o p� lnoci zakotvit poblí� skaliska u vjezdu do 
zátoky, v míst�  ne p�íliš ideálním. V p�ípad�  zm� ny sm� ru v� tru asi skon� íme dost blízko skály, našt� stí je 
p�íliv, který za chvíli skálu zakryje dostatkem vody. Samotná zátoka je dost neklidná vlivem neustálých 
poryv�  padacích z pob�e�ních kopc � . Vlivem poryv�  kotva moc nedr�í a n � kolikrát dryftujeme zátokou o kus 
dál, kde se kotva zase sama chytne. V 6:30 na to u�  nemáme nervy, za� ínáme splouvat mezi lod�  na bojích 
a tak mizíme na mo�e k záv� re� nému úseku sm� r Ardrossan. V p�ístavu Ardrossan si lo�  pom� rn�  rychle 
p�ebírá Colin.  

                
Na záv� r jen n� kolik poznámek k charteru. Místní zvyklosti jsou trocho odlišné od toho co � ech zná 
z Chorvatska. N� co jako smlouva neexistuje, lidé si tu navzájem v�� í. Maximum, co jsem z Colina vyrazil pro 
pot�ebu pojišt� ní kauce byla faktura a podmínky charteru. Kauce se nevrací hned po plavb� , ale a� deset 
dn�  po p�edání lod� . Platba kauce kartou je neznámá v� c, jen hotovost nebo bankovní p�evod. Za� átek a 
konec charteru není pro místní obvyklá sobota odpoledne a ráno, ale ned� le 16:00. Ješt�  � ast� jší jsou asi 
termíny pronájmu kratší ne� týden, s návratem v ned � li 16:00. V tomto se místní bez problému p�izp� sobí, 
ale hrozí, �e po�adavek na lo �  v sobotu zp� sobí, �e lo �  nebude k dispozici. Úklid musí obstarat kompletn�  
posádka, p�ípadné penále za neuklizenou lo�  je nastaveno tak aby Colina nikdy nepostihla ta hr� za a 
nemusel lo�  uklízet sám. 
 
 
 
Tomáš 
 
 
 
 
 

 


